Der neue Flughafen
wird nicht fertig?
Von wegen,
der ist langst in Betrieb.
In Wedding konnen
ihn Piloten namlich
am Simulator anfliegen.
Ein Selbstversuch

VoN KURT SAGATZ

ut, die Landung war jetzt
nicht perfekt. Der Flieger
schaukelt und kommt auch
ganz schon schief rein. Und
dass wir eben fast die Air-Ber-
lin-Maschine auf der Landebahn ge-
rammt haben - geschenkt. Immerhin, wir
sind unten und vor allem sind wir piinkt-
lich. Und das soll ja was heiffen auf der
BER-Baustelle in Schénefeld.

Der neue Flughafen, der eigentlich an
diesem Sonntag in Betrieb gehen sollte,
steht auch gar nicht in Schénefeld, zumin-
dest nicht dieser, auf dem wir stehen. Es
ist vielmehr ein Biirogebdude nahe dem
Virchow-Klinikum in Wedding. Darin be-
findet sich ein Flugsimulator: eine echte
Kanzel einer alten Boeing 737 aus dem
Jahr 1967. Die war bis in die 90er im Ein-
satz, musste dann allerdings in Belgien
notlanden und kam nicht heil aus der Sa-
che raus. Diagnose: Fahrwerksbruch.

Jetzt {iben hier Berufspiloten und Men-
schen, die schon immer mal ein Steuer-
horn halten wollten. Sie klettern in das
enge Cockpit, setzen sich in einen der
zwei Sessel, schnallen sich an und starren
aufeine grofie Leinwand, auf die drei Bea-
mer eine 180-Grad-Rundumsicht proji-
zieren. ,Kann’s losgehen?”, fragt Maik
Schindler, der Kopilot an diesem Tag. Er
fliegt sonst einen Privatjet aus der Flug-
staffel eines Dubai-Scheichs, heute dreht
er eine Runde iiber Brandenburg -
von BER nach BER, Kurzstrecke quasi.

Imrealen Leben ist das auf der Flughafen-
baustelle ja nicht méglich.

Unsere Maschine steht vor der Glas-
front des gigantischen BER-Terminals, in
der im wahren Leben angeblich so viele
Bauarbeiter titig sind. Auf dem Bild-
schirm ist niemand zu sehen, verwaist
sind die Fluggastbriicken fiir die
A380-Vigel. Dann geht’s auch schon los
und zwar ganz schon gemichlich. Der
Weg zieht sich, etliche Kilometer rollt
das Flugzeug iiber das neue Vorfeld zur
nordlichen Startbahn. Die Piste ist fast
4000 Meter lang. Kopilot Schindler beru-
higt: Auch er miisse warten, in New York
schon mal 70 Minuten, am BER werde
das hoffentlich nicht so schlimm.

yReady for Take-off“, knarzt es aus
dem Lautsprecher. Der Tower meldet
sich, die Geriite piepen, alles blinkt, alles
quatscht, das Triebwerk rohrt auf, der
Wind dréhnt - kann denn hier nicht mal
kurz Ruhe sein, bitte?! Und gilt im Cock-
pit eigentlich Anschnallpflicht?

Dann rollt die Maschine los, iibrigens
ohne Passagiere, aber das ist vielleicht
auch besser so. Wir haben den Schubhe-
bel nach vorn geschoben, die Turbinen
drehen hoch, leichte Vibrationen sind
spiirbar. Bei 130 Knoten - das miissten
umgerechnet knapp 250 Stundenkilome-
ter sein - wird das Steuerhorn nach hin-
ten gezogen, erheblich stérker, als man es
vermuten wiirde. Dann hebt die 55 Ton-
nen schwere Maschine ab.

Wir fliegen!

Bevor Erkner unter uns auftaucht (der
Lirmschutz), drehen wir eine lang gezo-
gene Kurve nach Siiden, iiberqueren Zeu-
then, Konigs Wusterhausen und gehen
anschlieffend wieder auf Westkurs. Die
lange Schlange da unten, das miisste der
Berliner Autobahnring sein und das da -
das ist Rangsdorf. Wirklich viel erkennt
man allerdings nicht, allerdings soll man
ja als Pilot auch nicht die Landschaft be-
staunen, sondern ein Flugzeug steuern.

Weiter geht’s gen Westen, da liegt auch
schon Potsdam vor uns. Am Seddiner See
drehen wir eine Runde, kippen das Flug-
zeug scharf nach rechts und machen uns
auf den Weg zuriick nach Schonefeld.
Gut 30 Kilometer miissten es bis zum
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neuen Flughafen BER sein. Aus dem lin-
ken Cockpitfenster, also im Norden, ist
der Fernsehturm zu sehen und auch die
Hochh#user am Potsdamer Platz.

Der Flugsimulator, zu dessen Team
acht Piloten gehoren, ist gut ausgelastet.
An Wochenende ist die 737 von sieben
bis 23 Uhr im Einsatz. Ein einstiindiger
Flug plus Einweisung kostet 130 Euro.
Von Wedding geht es am Simulator in die
ganze Welt, Hongkong, Mombasa, Pader-
born. Und wie der Simulator in der Lu-
xemburger Strafle werden auch die ande-
ren Anlagen in allen Landern auf den BER
umgeriistet. Auch Computerspieleherstel-
ler planen neue Szenerien.

Die Boeing schaukelt plétzlich ganz
schon stark beziehungsweise: das Bild auf
dem Monitor. Das Flugzeug reagiert nam-
lich auf nahezu realistische Weise auf
Wind- und Wettereinfliisse. Und fiir den
Piloten bedeutet dies, dass er die Flugbe-
wegungen stindig ausgleichen muss.

Knapp 3000 Fuf iiber dem Autobahn-
dreieck Nuthetal - dort, wo man vom
Ring zur Avus abbiegt - gehen wir lang-
sam in den Sinkflug iiber. Bei Ludwigs-
felde wird es dann ziemlich hektisch, die
nordliche Landebahn wird angepeilt.
Fahrwerk raus, der Anflug wird durch die
Thermik von Wald und Wiesen sehr unru-
hig, stindig muss korrigiert werden.

,Links, links, links“, sagt der Kopilot.

»Rechts, rechts!“, ruft der Kopilot.

Und: ,Nase nach oben, nach oben!*

Ein paar Mal hat Maik Schindler den
neuen Flughafen schon virtuell angeflo-
gen. Fiir einen erfahrenen Piloten stellt
,Willy Brandt“ genauso wenig eine He-
rausforderung dar wie Frankfurt am
Main. Interessanter und bei den Kunden
des Flugsimulators noch beliebter sind
New York, Hawaii, aber auch Mallorca -
und Tempelhof. Aber der ist nun wirklich
seit 2008 Geschichte.

Die letzte Phase des Anflugs auf den
Flughafen BER hat begonnen, das Flug-
zeug kommt schief rein, Schindler nimmt
den Schub zuriick, hilft bei der Korrektur
der Seitenlage, dann setzt die Maschine
in Schonefeld auch schon auf.

Gelandet.

Die Hinde sind nass.

Im Cockpit. Unser Autor wird von Kopilot
Maik Schindler vorbereitet.

Wo sind denn all die

Kurs BER.

Am Horizont ist die
Nordbahn zu erken-
nen, rechts daneben
der neue Flughafen
(und ganz rechts die
neue Stidpiste). Die
Stadt unten miisste
Blankenfelde-Mahlow
sein, die dunkle, ge-
schwungene Linie die
Bahnstrecke.
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Und los geht's. Hebel nach vorn, alles
blinkt, die Maschine rollt.

or rollt die Maschine am neuen BER-Ter-

? Am Fl

minal (links im Bild) vorbei, der noch gar nicht in Betrieb ist, zumindest nicht real.
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Ups. Pilot Sagatz iibersieht beim Anflug
doch glatt den Air-Berlin-Flieger: ,Nicht so

schlimm. Kann ja mal passieren.“

DER SIMULATOR

Das Cockpit der Boeing 737 des Flugsi-
mulator Berlin steht in Wedding, in der
Luxemburger Strafe 20b, direkt an der
U9-Station Amrumer Strafe. Im Internet:
www.flugsimulator-berlin.de. Ein ein-

stlindiger Flug kostet 129 Euro.

vom Flug zum BER
nter der Adresse
www.tagesspiegel.de/flughafen




