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Eigenhdndig nach Malle

ie Maschine steht bereit

zum Abflug. Die Koffer

sind verladen, Passa-

giere und Pappbritchen
ebenfalls, DrauBen knallt die
sonne aufs Vorfeld, drinnen im
Cockpit tauscht Copilot Maik
Schindler letzte Funkspriiche mit
dem Tower aus. ,Das Wetter auf
dem Kurzstreckenflug von Bar-
celona nach Palma de Mallorca
ist leicht bewdlkt, die Sicht ist
klar®, meldet er. Wir erwarten
Startfreigabe.”

Langsam rolle ich die Boeing
737 zur Startbahn 25. Mit der
rechten Hand gebe ich vorsichtig
Gas, mit den FiiBen lenke ich
Fahrwerk und Seitenruder des
Flugzeugs. ,Achtung, da vorn
kommt eine scharfe Linkskurve®,
sagt Schindler. Behdbig dreht die
Maschine auf die Startbahn ein.
60 Tonnen sind kein Sportwagen.
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Anrollen, abheben,
lostliegen: In einem
Flugsimulator

in Berlin-Wedding
kann man fiir eine
Stunde Pilot eines
groB3en Verkehrs-
flugzeuges sein.

Ein Reisebericht

aus dem Cockpit

Text STEPHANIE SOURON
Fotos MICHAEL TRIPPEL

»Etwas schneller bitte, hinter uns
wartet schon eine Spanair-Ma-
schine®, dréngelt der Copilot. Ich
schaue aus dem Fenster. Tatsach-
lich, da steht bereits der Flieger
der Konkurrenz. Mein Herz klopft
— mit Drangelei an der Startbahn
hatte ich nicht gerechnet.

Dabei gibt es eigentlich keinen
Grund zur Eile. Wir halten nie-
manden auf, denn Schindler und
ich sitzen in Berlin in einem Si-
mulator. Der Flughafen, die Start-
bahn, die Turbinengerdusche, das
alles gaukelt uns der Computer
vor. Dass es so echt wirkt, liegt an
der 180-Grad-Leinwand vor uns.
Wie man den Kopf auch dreht und
wendet, man hat immer das
Gefiihl, mitten im realen Leben
Zu sein.

Vor dem Einsteigen hat Schind-
ler noch schnell die Grundprin-
zipien des Fliegens erkldrt: Auf-

Tduschend echt:
der Landeanflug
auf den Air-

port von Palma
de Mallorca

trieb, Vortrieb, Luftwiderstand.
Héhenruder, Winglets, Lande-
klappen. Dann sind wir {iber eine
Treppe in das Cockpit gekrabbelt,
das einmal zu einer Boeing 707
gehorte. Das Leder der Sitze ist
abgewetzt, aber die Computer
und Bildschirme bieten moderne
Technik: einen kiinstlichen Hori-
zont, einen Autopiloten, ein Anti-
kollisionssystem, alles wie in
einem echten Verkehrsflugzeug.
Und die Reise nach Mallorca soll
45 Minuten dauern, genau wie
in der Realitit.

Ich biege ein auf die Startbahn,
vor uns liegt ein gut zwei Kilome-
ter langer Asphaltstreifen — unser
Weg in den Himmel. ,Und jetzt
Vollgas geben®, sagt Schindler. Ich
driicke die Schubhebel nach vorn
bis zum Anschlag, die Triebwerke
brummen, das Flugzeug ruckelt
iiber die Startbahn. Dann zieht =
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die Landschaft immer schneller
vorbei. ,,Und jetzt die Nase hoch®,
kommandiert Schindler.

Ich ziehe die Steuersdule zu mir
heran. Unerwartet schwer ist sie,
fast so, als wiirde man eine Wasser-
kiste hochheben. ,Mehr ziehen*,
raunt Schindler von der Seite.
»Und lenken nicht vergessen.” Ich
lasse die Schubhebel los, ziehe
jetzt mit beiden Hinden an der
Steuersdule und drehe sie zugleich
nach links. Schindler nickt zufrie-
den und lehnt sich zuriick. , Na,
sehen Sie. Da haben Sie uns doch
ganz gut in die Luft gebracht.” Ich
schaue aus dem Fenster. Unter
uns liegt Barcelona, vor uns das
Mittelmeer. Mein erster Start ist
gegliickt.

Schindler, 25, trégt eine dunkel-
blaue Hose und ein weilies Hemd,
auf dessen Schulterklappen drei
goldene Streifen aufgendht sind.
Seit er mit 14 Jahren zum ersten
Mal nach Gran Canaria geflogen
war, trdumte er davon, Pilot zu
werden. Er machte zuerst den
Segelflugschein, dann den Berufs-
pilotenschein. Jetzt kutschiert er
reiche Leute in ihren Privatjets
durch die Welt. Oder er gibt Ama-
teuren Anweisungen, die im Si-
mulator ihre erste Flugstunde
absolvieren.

Das Cockpit hat er vor zwei
Jahren zusammen mit zwei Freun-
den gekauft, es war auf Ebay inse-
riert, ,Zuerst sollte es nur ein
Minnerspielzeug fiir den Hobby-
keller sein”, sagt Schindler. ,Aber
150000 Euro sind vielleicht doch
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ein bisschen viel fiir ein Spiel-
zeug.” Und so entstand die Idee
mit dem Flugsimulator,

Bevor Schindler das Cockpit in
Berlin-Wedding installierte, war
es schon viel in der Welt herum-
gekommen. 1967 war sein Jung-
fernflug. Spdter flog es mitsamt
der Boeing 707, in die es einge-
baut war, fiir Gesellschaften wie
Caledonian Airways, Monarch
Airways und Okada Air — bis am
14. November 1998 unerwartet
Schluss war. Mit 35 Tonnen Elek-
trobauteilen an Bord war die
Boeing vom belgischen Flugha-
fen Ostende nach Lagos gestar-
tet. Kurz nach dem Start geriet
sie jedoch in Turbulenzen, verlor
ein Triebwerk und musste not-
landen. Danach war die Maschi-
ne Schrott. Ein passionierter Bel-
gier riistete das Cockpit zu einem
Simulator um.

uch Schindler hat bereits
eine Notlandung im realen
Leben hinter sich. Mit

einer Kleinen Privatmaschine
musste er nach einem Hagelschlag
friihzeitig den Himmel verlassen.
-Bei einem Gewitter wird es
gleich ungemiitlicher im Cock-
pit*, sagt er. ,Ich zeige Ihnen das
mal.* Er driickt ein paar Tasten
auf seinem Computer. Vor uns auf
der Leinwand verdunkelt sich se-
kundenschnell der Himmel, iiber
dem Wetterradar liegt ein gelb-
rotes Netz. ,Gelb bedeutet: Es
wird wackelig. Rot heifit: ver-
botene Zone*, erkldrt Schindler.

Driicken, ziehen,
drehen: Copilot
Maik Schindler
gibt Anweisungen
beim Start

vom Flughafen
Barcelona

Plotzlich
fihlt sich
das alles
nicht mehr
nach einem

Spiel an

MEHR INFORMATIONEN

Der Berliner Flugsimulator steht
in der Luxemburger Straffe 20b in
Wedding. Eine Stunde Flug inklu-
sive Einfilhrung kostet 159 Euro.

www.flugsimulator-berlin.de

Unser Flugzeug tanzt in den Wol-
ken. Viele von Schindlers Kun-
den wollen Extremsituationen
fliegen: Gewitter, abgebrochene
Starts, Notlandungen. Aber er
redet es ihnen immer aus. ,Wir
sind nicht da, um Katastrophen
zu simulieren®, sagt er.

el unserem Flug ist bald
B wieder eitel Sonnenschein,

und ich beginne mit dem
Anflug auf Palma de Mallorca,
Wir fliegen {iber die Klippen an
der Kiiste der Ferieninsel, ziehen
eine Schleife {iber Port d' Andratx.
»Da unten steht Dieter Bohlens
Villa®, sagt Schindler und zeigt
aus dem Fenster. Ich beuge mich
auf seine Seite. Leider vergesse
ich dabei, den Steuerkniippel los-
zulassen. Die Boeing macht eine
bedngstigende Steilkurve nach
rechts unten. Der Boden kommt
sehr schnell sehr nah. Mein Puls
beschleunigt, genau wie das Flug-
zeug auf seinem Weg Richtung
Erde. Plotzlich fiihit sich das alles
nicht mehr wie Spiel an. Ich reifle
das Steuer herum und ziehe die
Nase des Fliegers nach oben.
Langsam schiebt sich wieder der
Himmel vors Cockpit. ,Schauen
Sie das ndchste Mal lieber auf den
kiinstlichen Horizont statt aus
dem Fenster”, rdt Schindler. ,Da
unten ist schon der Flughafen.”
Ich sehe einen diinnen schwar-
zen Strich in der griinbraunen
Landschaft, kaum breiter als ein
Kaugummistreifen. Darauf soll
ich landen?

»ich helfe Thnen. Schub raus-
nehmen, Rechtskurve fliegen®,
dirigiert Schindler. Wir sind
schon unterhalb von 3000 FuB.
Als das Fahrwerk ausfihrt, sa-
cken wir noch ein Stiick tiefer,
das Flugzeug wackelt bedenklich.
MNoch 100 Meter. ,Vorsicht, Sei-
tenwind.” Noch 50. ,Nase hoch-
ziehen." Noch zehn. ,Festhalten.”
Mit einem satten Gerdusch setzt
die Boeing 737 auf der Lande-
bahn auf, Copilot Schindler fihrt
die Landeklappen aus, das Flug-
zeug rollt zum Terminal. ,Eine
schéne Landung®, lobt er. Doch
niemand klatscht. Schade, dass
der Simulator darauf nicht pro-
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