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Die 5N-VRG kurz nach ihrer Bruchlandung in Ostende im November 1998.

Seit kurzem bietet ein privater Simulator-
betreiberim Zentrum Berlins erstmalig auch Flug-
begeisterten die Gelegenheit, als Pilot in einer
Boeing 737-700 zu Erlebnisfiligen in alle Welt zu
starten - unter fachkundiger Anleitung eines Be-
rufspiloten. Bisher war dies in Deutschland nurin
sehr begrenztem Umfang méglich, da solche Ein-
richtungen fast ausschlieBlich zu professionellen
Zwecken genutzt werden. Im stilechten Ambien-
te des ,Flugsimulators Beriin® wird der ,Flugkapi-
tan" nach seinem Check-In zum Briefing geleitet,
wo er, ganz nach Wunsch, auf ,seinen” Flug vor-
bereitet wird. Danach nimmt er auf dem linken
Sitz des Criginalcockpits Platz — wie viele ,echte®
Aitline Captains vor ihm.

Die Pilotenkanzel des Flugsimulators gehér-
te allerdings urspringlich zur Zelle einer B 707-
355C, die am 01.11.1967 als 643ste Maschine
aus der Produktion (Konstrukiionsnummer
19664) ihren Erstflug absolvierte und eine Wo-
che spéater ihre ereignisreiche Karriere bei ver-
schiedenen Fluggesellschaften begann. Ur-
spriinglich als N526EJ an Executive Jets abge-
liefert, die das Flugzeug zuerst an Transavia (als
PH-TRF), dann von Oktober 1969 an Caledonian
Airways vermietete, ging es 1970 in den Bestand
der British Caledonian (G-AXRS) als ,County Of
Caithness / Loch Doon"” tber. Fir die Sommer-
saison 1981 kurzfristig an Monarch Airlines ver-
chartert, verblieb die 707 Combi noch bis Juli 1984
in England, bevor sie nach Nigeria verkauft wur-
de. Dort diente sie zehn weitere Jahre bei Okada
Air (5N-AQQ) fur Charterfliige ab Lagos. Schlie3-
lich tibernahm IAT Cargo die fast dreiBig Jahre
alte Boeing, um sie (als 5N-VRG) flr Fracht-
verbindungen nach Europa einzusetzen.

Dort, auf dem Flughafen Oostende in Belgi-
en, endete ihre fliegerische Laufbahn jah am
14.11.98. Frith morgens war sie unter der Flug-
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nummer RCN302 mit einer Ladung von 35 Ton-
nen Elektonikbauteilen von hier nach Lagos-
Murtala gestartet. In FL240 geriet sie jedoch Uber
Chimay pldtzlich in Turbulenzen, das Triebwerk
Nr. 3 Ioste sich, was die fiinfkopfige Besatzung
zur Riickkehr nach Oostende zwang. Nachdem
man im Holding schon einigen Treibstoff verbrannt
hatte, fraten zusétzlich Hydraulikprobleme auf. Bei
der harten Notlandung um 05:44 brach das Fahr-
werk weg, der Frachter (iberschol3 die Landebahn
und kam erst kurz vor der Localizer-Antenne zum
Stillstand. Man entschied, die Maschine als 149.
Totalverlust einer 707 zu deklarieren und abzu-
wracken.

So hétte die Schrottpresse das Schicksal die-
ser Legende besiegelt, wére nicht das Cockpit in
den Besitz eines Belgiers gelangt, der es in mehr-
jahriger miihevoller Kleinarbeit zu dem einer Bo-
eing 737 umfunktionierte. (Bekanntlich weist der
Vorderrumpf des ,Babys” ja bereits eine hohe
Baugleichheit mit dem Vorgédngermuster auf.)
Spéter kam der schon funktionsfahige Simulator
nach Bremen, wo er sich einige Zeit im Dachge-
schoB des Flughafenterminals neben der
JBremenhalle” befand, in der auch die Junkers
W 33 ,Bremen®, eine Fw 44 ,Stieglitz* und das
Weltraumlabor ,Spacelab” sowie (auf der Terras-
se) eine VFW 614 die reichhaltige Luftfahri-
geschichte der Hansestadt dokumentieren.

Im Sommer 2008 erwarben zwei junge Un-
ternehmer aus Berlin den Simulator, lieBen
ihn in einem Schwerlastiransport nach Ber-
lin Gberfuhren, umihn in einem modernen Ge-
bédudekomplex an der Luxemburger Stral3e
in Berlin-Mitte / Wedding seiner neuen Be-
stimmung zuzufiihren. Mit modernster Soft-
ware und Hardware ausgestattet entspricht
das Originalcockpit nunmehr dem Bauzu-
stand einer Boeing 737-700-Version. Nicht
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weniger als sieben Rechner fiir die einzel-
nen Subsysteme sind {iber ein zentrales
Netzwerk miteinander verbunden, eine vier
Meter breite Projektionswand ermdglicht ei-
nen ltickenlosen, beinahe wirklichkeitsgetreu-
en Blick auf die Landschaft in hochauflésen-
der Darstellung. Flige von A nach B (mit ei-
ner Auswahl von Uber 24.000 Flughafen welt-
weit) - mit oder ohne Autopilot - sind genau-
so moglich wie das Uben von Starts, Lan-
dungen, Anflug- und Abflugverfahren unter
allen Wetterbedingungen, tags wie nachts.
Die quasirealistische Wirkung fir den / die
Pilot / -in wird durch die Simulation samili-
cher (Flug-) Gerausche noch verstarki, beim
Start durchzieht eine leichte Vibration das
gesamte Cockpit...

Wer also einmal ein besonderes Flug-
erlebnis genieBen mdchte, oder aber seine
Jliegerischen® Kenntnisse am heimischen PC
um eine ganz neue Dimension erweitern
mochte, kann genauere Details unter
www.flugsimulator-berlin.de erfahren.
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Im Mai 1998, ein halbes Jahr vor ihrem Ungliick, konnte die 5N-VRG Das Cockpit in seiner heutigen Konfiguration als B 737-700:

der IAT Cargo noch vor dunklem Wolkenhintergrund auf dem Vorfeld

in Oostende abgelichtet werden.

»Gleared for Take Off” in Berlin-Tegel. Nicht weniger als 24000

Flughéfen stehen zur Auswahl.
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